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SIGNALAG WERKSBESUCH BEIM GROSSTEN SCHWEIZER HERSTELLER VON VERKEHRSSCHILDERN

It

Von Daniele Carrozza (Text & Fotos) und Verkehrshaus der Schweiz (Hintergrundfoto)

Verkehrsschilder erweisen uns Tag fiir Tag niitzliche Dienste.
Doch wer baut sie, und welche Technologie steckt dahinter?
Ein Werksbesuch beim Marktleader, der Signal AG.

in Luzern lohnt sich schon wegen der im

Juni letzten Jahres eingeweihten Halle
Strassenverkehr. In und um das zweigeschos-
sige Bauwerk gibt es eine Vielzahl interessan-
ter Dinge wie den Crashtest-Simulator, das
automatisierte Hochregallager mit Auto und
Toff oder originelle Themeninseln zu diversen
Themen zu sehen und zu erleben. Doch der
eigentliche Hohepunkt der neuen Halle ist
die originelle Fassade, wird sie doch von 344
aus allen Teilen der Schweiz stammenden
Signaltafeln in Originalgrosse gesaumt (siehe
unten). So bietet sich dem Besucher die ein-
malige Gelegenheit, ein Schild, wie es etwa
auf der Autobahn steht, aus nachster Nahe
zu betrachten. Das haben wir kirzlich getan,
und dabei ist uns als Erstes ihre schiere
Grosse aufgefallen: 6 auf 4,5 Me-

ter kénnen sie hierzulande

' maximal messen. Zu-

dem haben wir
Ny

Ein Besuch im Verkehrshaus der Schweiz

bemerkt,

sich die Schilder aus mehreren tbereinander
angeordneten Aluminiumprofilen zusammen-
setzen, die miteiner sonderbaren Folie beklebt
sind. «Das gibt's doch nicht! Taglich schauen
wir uns diese Dinger an, haben aber nicht den
leisesten Dunst, wie sie entstehen und wel-
che Technologie dahintersteckt», sagten wir
uns. Und so wurden wir bei der Berner Signal
AG und damit bei jenem Unternehmen vor
stellig, das den mit Abstand grossten Teil der
Verkehrsschilder produziert, die auf Schweizer
Strassen Orientierung schaffen. Diese lud uns
prompt zu einer Werksbesichtigung ein.

60 Jahre im Dienste der Signalisation

Die im Zuge des Zweiten Weltkriegs (1939
bis 1945) in der Schweiz aus strategischen
Griinden entfernte Strassenbeschilderung
musste nach Kriegsende wieder aufgebaut
werden. So wurde 1946 in Biel die Signal
AG gegrindet. Inzwischen betreibt das privat-
wirtschaftlich organisierte Unternehmen mit
Hauptsitz in Blren an der Aare, wo sich Uber
eine Flache von 10000 Quadratmetern auch
das Hauptwerk erstreckt, elf Niederlassungen
in der ganzen Schweiz. Der mehrfach ISO-
zertifizierte Betrieb (Qualitat, Umwelt-
management, Arbeitssicherheit)
erwirtschaftet mit seinen
210 Mitarbeitern einen

jahrlichen  Um-
satz  von
rund

50 Mio. Franken und ist in weit mehr Ge-
schaftsfeldern tatig als nur im Kernbereich der
Verkehrsschilder; auch in folgenden Sektoren
ist die Signal AG aktiv: Tunnelsicherheit (aus-
geleuchtete Signale), Baustellensignalisation
(z. B.AbschrankungenundLleitkegel), Verkehrs-
raumgestaltung (z. B. Verkehrsberuhigung und
Leitsystemne), touristische Signalisation (z.B.
Hotel- und Wanderwegweiser), Informations-
systeme (Arealbeschilderung und Fahrgast-
Infosysteme fiir den OV), zentral steuerbare
Wechselsignale, Absperrund Zutrittssysteme
sowie Markierungen (Fussgangerstreifen,

((Die Signal AG stellt
jéihrlich rund 60 000
Schilder her ...»

Parkplatze, Fluchtwege etc.). Zu den Kunden
der Signal AG zahlen der Bund, die Kantone,
Gemeinden und die Privatwirtschaft.

So entsteht ein Verkehrsschild

Je nach Bauprojekt schreibt der Bauherr oder
die zustdndige Behorde einen Wettbhewerb
aus, worauf Anbieter wie die Signal AG ihre
Offerten einreichen.

Wird der Auftrag zugesprochen, planen die
Ingenieure der Signal AG gemeinsam mitdem
Auftraggeber und den Verantwortlichen bei
anderen flir das Projekt beauftragen Unter
nehmen den Bau. Es entstehen Plédne und
Zeitablaufe — die Produktion erhalt gri-
nes Licht fir die Herstellung der
flir das Projekt bendtigten
Elemente. Weil die

Auffihrung der
Herstel-
lung




VON DEN ROHSTOFFEN ZUM FERTIGEN VERKEHRSSCHILD

— Einzelanfertigungen werden in der Abteilung
Schilderbau hergestellt. Grosse Schilder werden
nicht aus einem Stiick, sondern aus mehreren Alu-
miniumprofilen gefertigt, die, auf die richtige Lange
zugeschnitten, von der Firma Alu Menziken angelie-
fert werden (Bild 1). Die «Menziken-Profile» werden
auf einer speziellen Maschine mit reflektierenden
3M-Folienbahnen beklebt (Bild 2). Die Signal AG
verarbeitet dabei drei Folien-Reflekti sen
(reflektierend flir innerorts, stark reflektierend fiir
ausserorts, sehr stark reflektierend fiir Autobahnen).
Uber die reflektierende Grundfolie kommt nun eine
transparente Folie, die dem fertigen Schild seine
charakteristische Farbe verleiht und in welcher die
einzelnen Buchstaben ausgespart sind. Das Prinzip:
Das Scheinwerferlicht durchdringt die Transparent-
folie, trifft auf die Grundfolie und wird je nach Farbe
der Transparentfolie griin oder blau reflektiert. Doch
wie gelangt die Transparentfolie auf das Schild?

Der digitale Bauplan aus der Arbeitsvorbereitung
wird von den Mitarbeitern der Abteilung «Script»
in CAD-Daten umgewandelt (Bild 3), die an einen
Schneidplotter (ibertragen werden. Dieser schnei-
det so tief in die Folien, dass das Tragermateri-
al nicht mitperforiert wird. Nun werden die nicht

gebrauchten Folienelemente von Hand ausgehoben
(Bild 4). Ist dies geschehen, wird ein Applikati
tape als Tragerhilfe auf die Folie gedriickt,
freistehende Elemente wie etwa der runde Punkt in

ginem «0» missen an Ort und Stelle bleiben. Jetzt
wird das Tragermaterial entfernt, und die Folie wird
inklusive Tragerhilfe auf die Tafel bzw. das Menziken-
Profil aufgewalzt. Tragerhilfe abziehen — und fertig
ist das Verkehrsschild (Bild 5). Auf Wunsch kinnen
die Tafeln bzw. deren Elemente noch mit einer Anti-
Graffiti-Folie beklebt oder mit einem entsprechenden
Schutzlack bespriiht werden.

Profiltafeln kbnnen einmal zusammen t eine
Flache von bis zu 27 Quadratmetern aufweisen. Ent-
sprechend werden die fertigen Profile vorerst zu Biin-
deln zusammengezurrt und in der Spedition, mit den
entsprechenden Elementen der Tragerkonstruktion,
fir den Versand (meist per LKW) bereitgestelit. Der
Aufbau erfolgt (auf Wunsch auch von den Mitarbei-
tern der Signal AG) erst am Bestimmungsort.

Die mittlere Lebensdauer eines Verkehrsschilds be-
trdgt heute rund 20 Jahre. Die Signal AG gewéhrt je
nach Klasse eine Garantie von 8 bis 12 Jahren.

1. Hauptsitz der Signal AG in Biiren a. A.:
Der Name ist hier Programm. 2. Die Gross-

samtlicher fir ein Projekt (z. B. die Bestiickung  (ibermittelt. Jetzt werden die interessantesten
eines Autobahntunnels) bendtigten Produkte  Arbeitsschritte ausgeflhrt, die Sie im Kasten

P i n = n. b - . o
den Rahmen sprengen wiirde, beschranken  oben nachlesen kénne projekte werden in den Ingenieurbiiros

wir uns auf das, was uns am meisten inte- Nicht alle Schilder werden anhand eines i ?

ressiert: die Produktion von Verkehrsschildern.  Bauplans gefertigt. Im Gegensatz zu den fein sauberlich nach Kantonen abgelegt.
Nehmen wir eine Entfernungstafel, wie sie  jeweils einmaligen Entfernungstafeln fir die 3. Bauplan einer Entfernungstafel in der
auf der Autobahn anzutreffen ist. Autobahn sind beispielsweise die klassischen Arbeitsvorbereitung. 4. Hochregallager

In der Arbeitsvorbereitung wird am Com-  kleinen Fahrverbotstafeln (@ 60 cm) Uberall
puter anhand der Kundenwdinsche und unter  gleich und werden daher auf Vorrat hergestelit
Einhaltung der geltenden Normen (Schriften,  und eingelagert. Apropos einlagern: Die Signal
Symbole, Farben) zundchst das Layout oder  AG verfiigt (ber ein grosses Hochregallager, in Metallwerkstatt: Qualitatshandarbeit wird
der Bauplan des Verkehrsschilds zusammen-  demvonder Bride Gber dieTempo-Reduktions- bei der Signal AG grossgeschrieben.
gestellt. Dieser wird digital in die Produktion  schwelle bis hin zur Bodenverankerung tau-

mit allem, was es fiir die Signalisation

braucht. 5. Schweissarbeiten in der
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sende Artikel abgelegt sind. Viele Bauteile wie
zum Beispiel Signaltrager stellt die Signal AG
in der Metallwerkstatt selber her. Da werden
Stahlrohre zugeschnitten, gebogen, gebohrt
und verschweisst. Der Verzinkungsprozess
erfolgt dann extern bei der Firma Galvaswiss.
In der Aluminium-Werkstatt werden unter
anderem auch die Tafeln mit Radius gestanzt,
die wir an jeder Schweizer Ortseinfahrt und
-ausfahrt antreffen. Deren Riickseite darf nicht
reflektieren, weshalb die Schilder in der haus-
eigenen Lackiererei mit der typischen grauen
Farbe versehen werden. Die Vorderseite wird
mit einer reflektierenden Grundfolie beklebt
(siehe Kasten), wéahrend die transparenten
Farbelemente (z.B. Rot beim allgemeinen
Fahrverbot) nicht geklebt, sondern mittels
Siebdruckverfahren aufgetragen werden. Die
bedruckte Tafel gelangt dann in einen grossen
Ofen, in dem die Farbe «eingebacken» wird.

Diensteleister von A bis Z

Die Signal AG stellt auch komplexe elektrome-
chanische Signalanlagen her, die sich zentral
tuber eine Verkehrsleitzentrale steuern lassen.
Zu nennen sind hier Wechselsignale, die
mit Prismenwendern arbeiten,
Fahrstreifensignale  mit
LED-Technik und
Wechsel-

(LEVER KOMBINIERT

textanzeigen zur Information der Verkehrs-
teilnehmer tber értliche Ereignisse. Die End-
montage dieser Anlagen findet ebenfalls am
Hauptsitz statt — in der Abteilung Elektrobau.

Neben den Markierungen (z.B. gespritzt
mit Markiermaschinen oder geklebt mit
Heissplastikbahnen) bietet die Signal AG als
Dienstleistung zusétzlich die Montage ihrer
Produkte an. Interessant: Die Baustellen (z. B.
auf Autobahnen) dirfen nur vom Bundesamt
flr Strassen eingerichtet und abgesichert wer
den. Den Monteuren der Signal AG wird dann
ein Zeitfenster zugesprochen, in dem sie auf
der Baustelle arbeiten diirfen.

Und was kostet nun unsere Entfernungs-
tafel? Mit drei Destinationen (4,75 auf 2,25
Meter) kostet die Tafel in der am stérksten
reflektierenden Folien-Qualitatsstufe 7000
Franken. Fir die Tragerkonstruktion sind wei-
tere 3000 Franken zu berappen. Das
komplette Schild inklusive Mon-
tage schlagt mit 12000
Franken zu Bu-
che. ®

1. Die roten Fldchen werden hier mittels
Siebdruckverfahren aufgetragen. 2.
Fahrstreifenlichtsignal in der Abteilung
Elektrobau. 3. In der Spedition erhilt jedes
Schild einen Kleber mit Herstellerinfos.
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